Ausbau der A 73 - zwischen AK Niirnberg-Siid und AK Niirnberg-Hafen
hier: - Antraq der CSU-Stadtratsfraktion vom 25.05.2009

- Antrag der CSU-Stadtratsfraktion vom 08.10.2009

- Antrag der SPD-Stadtratsfraktion vom 01.03.2010

Ausfihrlicher Sachverhalt

1. Antrage

Die CSU-Stadtratsfraktion beantragt am 25.05.2009 und am 08.10.2009 eine Prifung der Moéglich-
keit, auf der Autobahn A73 zwischen Hafen und der Ausfahrt Zollhaus die Seitenstreifen proviso-
risch als dritte Fahrspur bis zum endgultigen Ausbau verkehrlich zu nutzen und einen Bericht Gber
den aktuellen Planungsstand fiir den Ausbau der A73. Die SPD-Stadtratsfraktion beantragt am
01.03.2010 zum gleichen Thema eine Darlegung, wie beim Ausbau der A73 eine maximale Redu-
zierung der Larmbelastung erreicht werden kann und wie die Luftbelastung im Siedlungsbereich
Falkenheim, Kettelersiedlung und Gartenstadt so gering wie moglich gehalten werden kann. Au-
Rerdem werden Vor- und Nachteile zweier Varianten fir den Ausbau der Ausfahrt Kénigshof und
deren Kosten abgefragt.

2. Zustandigkeiten und Verfahren fiir den Ausbau der A73 sowie eine vorausgehende pro-
visorische Nutzung der Seitenstreifen als dritte Fahrspur

Der 6- bzw. 8-streifige Ausbau der A73 liegt in der Baulast der Autobahndirektion Nordbayern
(ABD/N), die Planungen werden von der ABD/N erstellt. Das Projekt ist im Bedarfsplan fur die
Bundesfernstralien des Bundesverkehrswegeplans 2003 in der hochsten Dringlichkeitsstufe, dem
Lvordringlicher Bedarf enthalten, allerdings nicht unter den ,laufenden und fest disponierten Vor-
haben“ sondern unter den ,neuen Vorhaben®. Damit besteht flr dieses Projekt ein uneinge-
schrankter Planungsauftrag, das Baurecht herbeizufliihren. Dies geschieht mit einem Planfeststel-
lungsverfahren. GemaR Zeitplan der ABD/N ist nach dem Abschluss der Vorentwurfsplanungen
2010 und der Vorbereitung des Planfeststellungsverfahrens 2011 die Durchfihrung des Plan-
feststellungsverfahrens fur 2012 vorgesehen. Im zeitlich gunstigsten Fall kann ab 2013 mit Bau-
recht gerechnet werden. Der Bundesverkehrswegeplan ist ein Investitionsrahmenplan und stellt
weder Finanzierungsplan noch —programm dar. Die Finanzierung der Malinahme und der Baube-
ginn muss von der ABD/N zu gegebener Zeit vorangetrieben werden.

Eine grundsatzliche Zustimmung seitens des Stadtrates der Stadt Nirnberg zum Ausbau der A73
liegt seit 2003 vor. Im Gutachten des Verkehrsausschusses vom 03.04.2003, TOP 16 zum Ausbau
der A6 wird unter Nr. 1 der frihere Beschluss der Ablehnung des 8- bzw. 6-spurigen Ausbaus der
A73 einstimmig aufgehoben. Ebenso einstimmig erfolgt als Nr. 10 die Begutachtung: ,Zwischen
der Anschlussstelle Zollhaus und dem Autobahnkreuz Nirnberg Hafen werden im Zuge des 6-
spurigen Ausbaus maximale Larmschutzmallnahmen (teilweise bzw. vollstdndige Einhausung)
durchgefihrt.”

Als Vorabldsung wird seitens der ABD/N Uber eine provisorische Nutzung von Seitenstreifen als
Fahrspuren in Form von sog. durchgehenden Verflechtungsstreifen fir einen oder mehrere Ab-
schnitte der A73 nachgedacht. Auch diese und die dazu notwenigen Baumaflnahmen liegen in der
Baulast der ABD/N. Da es sich dabei aber um keine wesentliche bauliche Anderung handelt, ist
kein Planfeststellungsverfahren und auch keine Larmvorsorge notwendig. Naheres dazu weiter
unten. Die ABD/N hat mitgeteilt, dass keine Entscheidungen Uber diese Seitenstreifennutzungen
ohne die Zustimmung der Stadt getroffen werden.



Die Verwaltung ist seit Beginn der Planungen im laufenden engen Dialog eingebunden. Es wird
Uber die bisherigen Planungsschritte und Uber den aktuellen Sachstand berichtet. Die Positionen,
die die Stadtverwaltung hierbei in ihren Stellungnahmen gegeniber der ABD/N eingenommen hat,
standen bisher unter dem Vorbehalt der Zustimmung durch den AfV.

Fir die Kostenaufteilung gelten die Regelungen im Fernstrallengesetz. Dort ist in § 12 festgehal-
ten, dass die Kosten im Falle der Aufteilung grundsatzlich im Verhaltnis der Fahrbahnbreiten der
an der Kreuzung beteiligten Stral’enaste zu tragen sind. Es wird bei den einzelnen MalRnahmen
auf die voraussichtliche Kostenbeteiligung durch die Stadt Nurnberg hingewiesen.

3. 6-streifiger Ausbau der A73 — Sachstand und Planungsabschnitte

Die erste Prasentation von Verkehrsprognosen und der méglichen Varianten der Ausbaumafinah-
men an den Anschlussstellen durch die ABD/N beim Verkehrsplanungsamt erfolgte am
20.07.2009. Am 23.07.2009 wurde eine Arbeitsgruppe/Entscheidergruppe Autobahndirektion/Stadt
zum 6-streifigen Ausbau der A73 eingerichtet. In der Folgezeit wurden fiir die einzelnen Abschnitte
der A73 Planungsvarianten geprift und mit der ABD/N besprochen. Die Vorschlage der Verwal-
tung werden dem AfV vorgestellt. Es wird gebeten, die Verwaltung mit der konkreten Planung und
Kostenschatzung zu beauftragen. Die Ergebnisse sollen dem AfV anschliefsend zur Entscheidung
vorgelegt werden.

3.1 Abschnitt westlich AK Niirnberg Siid bis einschlieBlich AS Niirnberg Zollhaus

Fahrtrichtung AK Hafen: Der Abschnitt erhalt in der Planung 3 durchgehende Fahrstreifen Rich-
tung AK Hafen. Dazu kommt ein 4. Streifen, der in die einstreifige Ausfahrtsrampe an der AS
Zollhaus Ubergeht. Diese teilt sich vor Erreichen der Miinchener Stral3e in einen nach rechts, d.h.
stadteinwarts fuhrenden Streifen und einen nach links Richtung Schwanstetter Stralle fuhrenden
Streifen. Zur Erleichterung der Ausfahrt Richtung Schwanstetter Stral3e wird ein sog. innen liegen-
der Beschleunigungsstreifen gebaut, d.h. die Linksabbieger kreuzen zunachst nur den aus Siden
kommenden Verkehr und missen ihm Vorrang geben. Sie kbnnen dann parallel zu dem von der
Minchener Stralle nach Siden fihrenden durchgehenden Streifen beschleunigen, bevor sie sich
dort durch Spurwechsel nach rechts einfadeln. Eine Lichtsignalanlage ist hierbei nicht vorgesehen.

Fahrtrichtung AK Nirnberg Sid: In der Gegenrichtung kommen nach dem Ausbau 3 Fahrstreifen
auf die AS Zollhaus zu, zu denen ein Fahrstreifen addiert wird, der aus der Minchener Stralle
bzw. Schwanstetter Strale kommt. In Richtung AK Nirnberg Sid werden somit 4 Fahrstreifen
weiterflihren.

Die Grundform der Anschlussstelle und die vorhandene Lichtsignalanlage auf der Stidseite bleiben
erhalten, wenngleich alle Ein- und Ausfahrtsrampen grof3zigiger trassiert und verschoben werden.
Die Berechnungen der ABD/N ergeben, dass die erforderliche Leistungsfahigkeit fur die
Prognosebelastung gegeben ist. Das Brlickenbauwerk muss nicht verandert werden.

Diese Losung erhielt sowohl von der ABD/N als auch der Stadt den Vorrang vor einer anderen
Variante mit veranderter Fihrung der Ausfahrt der Autobahn von Sidosten in Richtung
Schwanstetter Stralte als Schleifenrampe auf der Nordseite der AS. Letztere Variante hatte einen
wesentlich groReren Eingriff in die Waldflachen und einen massiven Umbau der Brlcke erforder-
lich gemacht und wurde deshalb nicht weiter verfolgt.

Kostenbeteiligung der Stadt flir diesen Abschnitt:
keine.




3.2 Abschnitt westlich AS Niirnberg Zollhaus bis einschlieBlich AS Niirnberg Kénigshof

Beide Fahrtrichtungen: Die Autobahn erhalt durch den Ausbau durchgehend 3 Fahrstreifen pro
Richtung. Alle Aus- und Einfahrtrampen bleiben in ihrer Grundform erhalten, miissen jedoch we-
gen der Verbreiterung der Autobahn teilweise neu gebaut werden.

Fahrtrichtung AK Hafen: Die Ausfahrtsrampe von Sidosten soll auf einem langeren Abschnitt 2-
streifig errichtet werden, so dass Rechtsabbieger Richtung Saarbriickener Stralde und Linksabbie-
ger Richtung Marthweg langere getrennte Aufstellspuren erhalten. Der unmittelbare Kreuzungsbe-
reich der Ein- und Ausfahrtrampen mit dem Straldenzug Saarbriickener Strale — Marthweg sowie
die Brilicke Uber die Autobahn missen jedoch nicht umgebaut werden. Der Kreuzungsbereich soll
neu mit einer Lichtsignalanlage ausgestattet werden.

Diese Losung erhielt sowohl von der ABD/N als auch der Stadt den Vorrang vor einer veranderten
Flhrung der Ausfahrt der Autobahn von Sudosten in Richtung Marthweg als Schleifenrampe im
Nordquadranten der AS. Letztere Variante, die auch von der SPD-Stadtratsfraktion als Variante 2
ihres 2. Antragspunktes erwahnt wird, hatte einen wesentlich gréeren Eingriff in die Waldflachen
fur die genannte Ausfahrtsrampe und eine komplette Neuverlegung der Einfahrtsrampe in Rich-
tung AK Hafen erforderlich gemacht und wurde deshalb nicht weiter verfolgt.

Es wird deshalb ein Planungsauftrag fir die beiden Manahmen Verlangerung der 2-Streifigkeit
der Ausfahrtsrampe und Errichtung einer Lichtsignalanlage erbeten.

Fahrtrichtung AK Niirnberg Sud: Ein Umbau des Kreuzungsbereiches mit dem Strallenzug
Saarbriickener Stralte — Marthweg ist nicht notwendig. Es soll hier jedoch ebenfalls zur Verbesse-
rung der Verkehrssicherheit und der Leistungsfahigkeit der Ausfahrt eine Lichtsignalanlage errich-
tet werden. Ein Planungsauftrag wird hierfir erbeten.

Durch die Lésung mit Lichtsignalanlagen werden zwei wichtige Ziele erreicht:

e Die Zufahrt von der Autobahn in Richtung Marthweg — Hafen Sid, die vor allem flr den
Schwerlastverkehr bei dichtem Verkehr auf der Saarbriickener Stralte — Marthweg sehr
schwierig ist, wird massiv erleichtert.

e Die Sicherheit fir den auf der Westseite verlaufenden Ful3- und 2-Richtungs-Radweg wird
verbessert.

Die Lichtsignalanlagen sollen an den Verkehrsrechner der Stadt Nurnberg angeschlossen und
koordiniert betrieben werden. Nach den Untersuchungen der ABD/N ist flr alle Verkehrsstrome
und flr die Koordinierung (Griine Welle) mit der Prognosebelastung eine ausreichende Leistungs-
fahigkeit gegeben.

Kostenbeteiligung der Stadt fur diesen Abschnitt:
¢ Anteilig Verlangerung der Zweistreifigkeit der Ausfahrtrampe Fahrtrichtung Hafen
¢ Anteilig Lichtsignalanlagen an den beiden Kreuzungsbereichen der Ein- und Ausfahrtram-
pen mit dem StraRenzug Saarbriickener Strale — Marthweg

Mogliche VorabmaRBnahme fiir die Lichtsignalanlagen: In Abstimmung mit der ABD/N (siehe
Schreiben vom 23.06.2010) ist eine Vorablosung fiur die Lichtsignalanlagen im Jahr 2011 maglich.
Fir beide LSA zusammen schatzt die ABD/N grob mit Kosten von 270.000 Euro, wovon die Stadt
einen Kostenanteil von 80.000 Euro zu tragen hatte. Es wird deshalb dem AfV zum Beschluss vor-
geschlagen, dass in Zusammenarbeit Verwaltung / ABD/N dazu kurzfristig Plane erstellt und Kos-
ten ermittelt werden, damit die MaRnahme dem Verkehrsausschuss zur Entscheidung vorgelegt
werden kann.



3.3 Abschnitt westlich AS Niirnberg Konigshof bis einschlieBlich AS Niirnberg Hafen-Ost /
AK Niirnberg Hafen

Beide Fahrtrichtungen: Die 3 Fahrstreifen Richtung AK Hafen fihren nach Ausbau bis unter der
Briicke der AS Hafen Ost hindurch. Dann geht der rechte Fahrstreifen in die Rampe des AK Hafen
zum Frankenschnellweg Richtung Zentrum Uber, wahrend die beiden anderen Streifen wie im Be-
stand geradeaus weiter als Sudwesttangente flihren. In der Gegenrichtung wird sich die Rampe
vom Frankenschnellweg aus dem Zentrum zu den beiden von der Stdwesttangente kommenden
Fahrstreifen zum 3-streifigen Querschnitt addieren. Ein Umbau des Bruckenbauwerks ist dazu
nicht erforderlich.

Fahrtrichtung AK Hafen: Die Ausfahrtsrampe an der AS Hafen-Ost von Osten zur Hafenstralle —
Finkenbrunn bleibt in ihrer Grundform erhalten, muss jedoch wegen der Verbreiterung der Auto-
bahn neu gebaut werden. Dabei wird sie auf einem langeren Abschnitt 2-streifig errichtet, so dass
Rechtsabbieger Richtung Finkenbrunn und Linksabbieger Richtung Hafenstral’e lange getrennte
Aufstellspuren erhalten. Ein Planungsauftrag dazu wird erbeten.

Fahrtrichtung AK Nirnberg Sid: Die Einfahrtrampe in Richtung AK Sid bleibt in ihrer Grundform
erhalten, muss jedoch wegen der Verbreiterung der Autobahn teilweise neu gebaut werden.

Kostenbeteiligung der Stadt fur diesen Abschnitt:
Anteilig Verlangerung der Zweistreifigkeit der Ausfahrtrampe Fahrtrichtung HafenstralRe - Finken-
brunn

3.4 Rampe des AK Niirnberg Hafen von der A73 kommend Richtung Frankenschnellweg
nach Nirnberg-Zentrum

Die Baulastgrenze der ABD/N fur die A73 liegt in Hohe der AS Nirnberg Hafen-Ost. Alle nordwest-
lich davon liegenden Strallenteile, insbesondere das Kreuz Nurnberg Hafen befinden sich in der
Baulast der Stadt Nirnberg. Die ABD/N hat die geschilderten Fahrstreifenzahlen und Rampenfiih-
rungen mit einschlagigen Berechnungsmethoden flr die prognostizierten Verkehrsbelastungen
bemessen. Sie hat diese Berechnung auch auf das Kreuz Niurnberg-Hafen ausgedehnt und kommt
zu dem Ergebnis, dass die im Bestand 1-streifige Rampe von der A73 kommend Richtung Fran-
kenschnellweg an der Grenze ihrer Leistungsfahigkeit liegen wird. Deshalb rat sie der Stadt zu
folgendem weiteren Ausbau: Unmittelbar nach der Unterquerung der Brucke Finkenbrunn — Ha-
fenstraRe soll die Uberleitungsrampe zum Frankenschnellweg Richtung Zentrum auf 2 Streifen
erweitert werden. Im weiteren Verlauf mindet dann die Einfahrt von der Hafenstralle — Finken-
brunn in diese Rampe. Nach der Addition der 2-streifigen Uberleitungsrampe zu den 2 aus Rich-
tung AS Eibach kommenden Streifen des Frankenschnellwegs kann dann ein Fahrstreifen enden,
so dass wie im Bestand, 3 Fahrstreifen weiter bis zur AS Siidring/Otto-Brenner-Briicke gehen.

Kostenbeteiligung der Stadt flr diesen Abschnitt:

Da dieser Abschnitt wie der gesamte Frankenschnellweg in der Baulast der Stadt Niirnberg liegt,
sind alle Kosten von der Stadt zu tragen. Gegebenenfalls kann hierfir eine Férderung von Bund
und Land erfolgen. Aussagen zu Kosten liegen in diesem Planungsstadium noch nicht vor. Es wa-
re von Seiten der Stadt auch noch im Detail zu prifen, zu welchem Zeitpunkt die Erhéhung der
Leistungsfahigkeit dieser Verbindungsrampe unter Beachtung des Ausbauzustandes des nachfol-
genden Strallennetzes zielfiihrend ist.

Die ABD/N hat angeboten, im Rahmen ihrer jetzt anstehenden weiteren Planungen fiir die A73
auch fir diesen Abschnitt die entsprechenden Planungsarbeiten zu ibernehmen. Die Verwaltung
begrifit dies. Der AfV wird dafur um Zustimmung gebeten.



3.5 Unter- und Uberfiihrungen von StraRen und Wegen

Die ABD/N hat der Verwaltung am 04.03.2010 Systemplane tbergeben, die die 0.g. Fahrstreifen-
fuhrungen darstellen wie sie auf Verwaltungsebene abgestimmt wurden. Diese Plane zeigen auch
alle bestehenden Unter- und Uberfihrungen der StraRen und Wege. Fir diese wurden zunéchst
seitens der ABD/N ihre jeweiligen Bestandsbreiten belassen. Sie wurden in der Planung lediglich
wegen der zusatzlich zu querenden Autobahnfahrstreifen entsprechend verlangert. Zu dieser Pla-
nung wird die Stellungnahme der Stadt erbeten. Auch hier gilt bei Anderungen die Kostenauftei-
lung gemaR Fernstrallengesetz.

Aus Sicht der Verwaltung I&sst sich zu den Unter- und Uberfihrungen folgendes feststellen: Auler
den weiter oben erlauterten StralRentberfihrungen mit den Anschlussstellen befinden sich im Pla-
nungsabschnitt im Bestand weitere 4 Unter- und 2 Uberfiihrungen von Wegen. Fiir die beiden We-
geuiberfiihrungen mit Breiten von 6,00 bzw. 6,04 Metern gibt es keinen Anderungsbedarf. Die Un-
terfiUhrungen sind im Stadtplanausschnitt, siehe Anlage, markiert. Zwei der vier UnterfUhrungen
sind ausreichend breit:

¢ Unterflihrung Ful3- und Radweg ,Am Steinbrichlein® mit 5,50 Metern und
e Unterfihrung Offentlicher Feld- und Waldweg zwischen der AS Zollhaus und dem AK Siid
mit 7,00 Metern Breite.

Bei 2 weiteren Unterfliihrungen wird die richtliniengemafe Breite deutlich unterschritten:

e Bauwerk N_73_B11c: FuBwegunterfihrung sudlich des Beginns der Ein-/Ausfahrtrampen der AS
Hafen Ost (etwa in Hohe der Sankt-Wendel-Stralle bzw. der Schleuse 72 des ehemaligen Lud-
wigskanals): Die lichte Weite im Bestand betragt 2,50 Meter, gemall RASt06 waren 6,0 Meter
einzuhalten. Die Verwaltung halt mindestens 4,0 Meter durchgehende Breite fur erforderlich. Die-
se Unterfiihrung stellt im Radwegenetz die kirzeste Verbindung sidlich des Hafens zwischen
dem Radweg am Main-Donau-Kanal und den sudlichen Siedlungen bzw. dem Radweg ehemali-
ger Ludwigskanal dar. Deshalb wird sie als notwendig erachtet und muss zur sicheren Abwick-
lung des FulRganger- und Radverkehrs entsprechend erweitert werden.

e Bauwerk N_73_B9a: FuBRwegunterfiihrung etwa in der Mitte zwischen AS Kénigshof und Zollhaus
(etwa in H6he der Herpersdorfer Stralle): Die lichte Weite betragt im Bestand 2,78 Meter, geman
RASt06 waren 6,0 Meter einzuhalten. Die Unterfliihrung liegt ca. 500 Meter 6stlich der Waldweg-
Uberflihrung mit Anschluss an die Primasenser und die Germersheimer Stral’e und ca. 700 Meter
westlich der Unterflhrung Am Steinbrichlein. Obwohl durch die UnterfiUhrung ein markierter
Wanderweg flhrt, deutet der stark eingewachsene Zustand des Weges auf eine nur sehr geringe
Nutzung hin. Eine winschenswerte Aufweitung auf 4,0 Meter ware deshalb bei hohen Kosten
moglicherweise unverhaltnismaRig. Eine Entscheidung sollte daher erfolgen, wenn die konkreten
Kosten abgeschatzt werden kénnen.

Um den Planungsauftrag fir die Verbreiterung der beiden Unterflihrungsbauwerke wird gebeten.

4. Larmschutz

Zum Thema Larmschutz fir den Ausbau der A73, das im 1. Antragspunkt des SPD-Antrags an-
gefragt wird, nimmt die Verwaltung Stellung.

Auf der A 73, im Bereich der AS Nurnberg-Kdnigshof, verkehren:

95.000 Kfz/24 h

85.500 Kfz/16 h am Tag (6.00 — 22.00 Uhr)
9.500 Kfz/8 h in der Nacht (22.00 — 6.00 Uhr)
12 % Lkw-Anteil am Tag
15 % Lkw-Anteil in der Nacht



Nach den Richtlinien fir den Larmschutz an Stra3e (RLS-90) resultieren daraus folgende Emis-
sionspegel in Abhangigkeit verschiedener zulassiger Hochstgeschwindigkeiten:

Zulassige Hochstgeschwindigkeit Emissionspegel in dB(A)
Vo in km/h Tag / Nacht
Pkw / Lkw
120/ 80 78,6/72,4
100/ 80 7751715
80/80 76,6 /70,7
80 /60 75,6 /69,6

Tabelle: Emissionspegel in dB in Abhangigkeit von v,

Die Reduzierung der zul. Hochstgeschwindigkeit von 120 auf 80 km/h bewirkt eine Pegelminde-
rung um 2,0 dB am Tag und 1,7 dB in der Nacht. Flur das menschliche Gehor ist erst eine Pe-
gelanderung ab ca. 3 dB wahrnehmbar.

Nach RLS-90 kénnen folgende Korrekturwerte Dgyo fur die Stralenoberflache in Ansatz ge-
bracht werden (Auswahl):

StraRenoberflache Korrekturwert Dso in dB
Asphaltbeton 0
Splittmastixasphalt 0/8 -2
Offenporiger Asphalt 0/11 -4
Offenporiger Asphalt 0/8 -5

Tabelle: Korrekturwert Dgyo

Hinweis: Die RLS-90 ist in Uberarbeitung, um auch neue Bauweisen (z. B. ZWOPA, LOA 5 D)
erfassen zu kdnnen.

Die Stadt Nirnberg hat von 1981 bis 1996 auf freiwilliger Basis umfangreiche Larmschutzmal3-
nahmen an der A 73 zwischen der AS Nurnberg-Hafen Ost und der AS Nirnberg-Zollhaus er-
richtet. Die 8 m hohen Walle haben eine Gesamtlange von 3,2 km. Eine Verbesserung der
Larmsituation kann durch weitere aktive Larmschutzmalnahmen (z. B. Errichtung von Larm-
schutzwanden auf den vorhandenen Wallen) erreicht werden.



Die Grenzwerte der Larmvorsorge betragen:

, Grenzwerte in dB(A)
Art der baulichen Nutzung Tag / Nacht
Krankenhauser, Schulen, Kur-
und Altenheime 57141
Wohngebiet 59 /49
Kern-, Dorf- und Mischgebiet 64 /54
Gewerbegebiet 69 /59

Tabelle: Grenzwerte in dB

Fazit:

Der geplante 6-streifige Ausbau der A 73 I6st (analog dem zur Zeit laufenden 6-streifigen Aus-
bau der A 6 bei Kornburg) Larmvorsorge aus. Im Rahmen des Planfeststellungsverfahrens ist
dann ein schalltechnisches Gutachten zu erstellen. Eventuell erforderliche Larmschutzmal3-
nahmen werden im Planfeststellungsbeschluss festgesetzt. Die ABD/N kann nach dem derzeiti-
gen Planungsstand noch nicht sagen, ob diese eine Deckschicht aus offenporigem Asphalt be-
inhalten wird, zieht aber wegen des geringen Nutzens eine Geschwindigkeitsbeschrankung
nicht in Betracht.

. Provisorische Seitenstreifennutzung

Zum Thema Seitenstreifennutzung hat die ABD/N in der Besprechung am 11.06.2010 ausfuhrli-
che Erlauterungen gegeben. Eine schriftliche Darstellung liegt mit Schreiben der ABD/N vom
23.06.2010 vor, siehe Anlage. Danach scheidet eine Lésung, wie sie auf der A73 zwischen den
AS Baiersdorf-Nord und Erlangen-Nord eingerichtet wurde, aus Kostengriinden aus. Dabei
wirde der dritte Fahrstreifen auch Uber die Anschlussstellen hinweggeflihrt werden. Dazu
missten diese aufwandig umgebaut sowie eine dynamische Beschilderung und Kameraulber-
wachung der Standstreifen eingerichtet werden.

Es kdmen auf der A73 zwischen AS Hafen Ost und Zollhaus nur sog. ,durchgehende Verflech-
tungsstreifen“ in Betracht. Dabei endet ein Einfadelstreifen, der von einer Einfahrtstrampe her
kommt, nicht nach einigen hundert Metern sondern wird bis zur Ausfahrtsrampe der nachsten
Anschlussstelle weiter gefiihrt und geht direkt in diese Uber. Zwischen dem Abzweig der Aus-
fahrtsrampe und dem Ende der zugehérigen Einfahrtsrampe einer Anschussstelle bleibt es da-
mit zwangslaufig bei den 2 vorhandenen Fahrstreifen pro Richtung.

Eine solche Lésung wurde u.a. im Abschnitt Erlangen-Nord bis Erlangen-Zentrum 2007 in
Fahrtrichtung Suden eingerichtet. Dies fuhrt zu einer Verbesserung des Verkehrsablaufs und
Senkung des Unfallrisikos. Nach Aussage der ABD/N flhrt es aber nicht zu einer wesentlichen
Steigerung der Verkehrsbelastung, wie anhand von Vergleichszahlungen 2006 und 2010 ermit-
telt wurde.

Die ABD/N sieht fir die A73 die folgende Prioritdtenreihung vor, kann aber nur fiir die Prioritat 1
einen groben Realisierungszeitpunkt, namlich 2011 oder 2012 nennen.



AS Zollhaus Richtung AS Kénigshof
AS Hafen Ost Richtung AS Kdnigshof
AS Konigshof Richtung AS Zollhaus
AS Konigshof Richtung AS Hafen Ost.

PO~

Es entsteht dabei kein rechtlicher Anspruch auf Larmvorsorge. Die Grundsatze der Larmvorsor-
ge gelten fiir den Neubau oder die wesentlichen Anderung von 6ffentlichen StraRen und Schie-
nenwegen.

Gemald der 16. Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes ist eine
Anderung wesentlich, wenn

e eine Stralle um einen oder mehrere durchgehende Fahrstreifen fir den Kraftfahrzeugver-
kehr oder ein Schienenweg um ein oder mehrere durchgehende Gleise baulich erweitert
wird oder

e durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des von dem zu andern-
den Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms um mindestens 3 dB(A) oder auf mindes-
tens 70 dB(A) am Tag oder mindestens 60 dB(A) in der Nacht erhdht wird.

Da die wesentliche Anderung einen erheblichen baulichen Eingriff voraussetzt, ist die Freigabe
des Seitenstreifens zwischen den Anschlussstellen flr den Fahrverkehr nicht nach den Grund-
satzen der Larmvorsorge zu beurteilen.

Abwiagungsvorschlag der Verwaltung

Der Ausbau der A73 ist im Bedarfsplan fiir die Bundesfernstrallen 2001 bis 2015 als ,Vordring-
licher Bedarf* enthalten. Dort befindet er sich in der Liste fiir Bayern unter Ifd. Nr. 95 und 96 mit
49,6 Mio. Euro. Die Liste Bayern umfasst 206 Mafinahmen im vordringlichen Bedarf mit 6,7918
Mrd. Euro Investitionskosten. Somit ist voraussichtlich in Bezug auf die Finanzierung eine hohe
Konkurrenzsituation anzunehmen. Es sollten deshalb alle Vorabmaflnahmen unterlassen wer-
den, die den 6-streifigen Ausbau als weniger dringlich erscheinen lassen und damit aufschieben
oder gar unwahrscheinlicher machen konnten. Nur dieser Ausbau ist mit einer Verbesserung
des Larmschutzes fiir die betroffenen Gebiete Gartenstadt, Falkenheim und Kettelersiedlung
verbunden.

Im Beschlussvorschlag wird daher die ABD/N aufgefordert, die Planung fiir den endgultigen
Ausbau weiter zu verfolgen und nur solche VorabmalRnahmen zu ergreifen, die einer verbindli-
chen und zeitnahen Realisierung des Ausbaus einschlieRlich der LarmschutzmalRnahmen nicht
im Wege stehen. Eine Vorwegmalinahme kann dann erfolgen, wenn fur den endgultigen Aus-
bau der A73 Baurecht besteht und ein Bautermin fixiert ist.

6. Fazit und Beschlussvorschlag

Die ABD/N betreibt die Planung des 6 bzw. 8-streifigen Ausbaus der A73 in enger Abstim-
mung mit der Verwaltung. Der Verkehrsausschuss wird um Kenntnisnahme des derzeitigen
Sachstandes gebeten und bekraftigt den Wunsch nach einem zeitnahen Ausbau der A73 mit
den erforderlichen LarmschutzmaRnahmen.

Der Verkehrsausschuss beauftragt die Verwaltung im Zuge der Planung des Ausbaus der A73
durch die ABD/N folgende Planungen zu erstellen bzw. erstellen zu lassen und dem AfV die
Plane mit den Kostenanteilen fir die Stadt und dem mdglichen Zeitpunkt der Umsetzung zur
Beschlussfassung vorzulegen:



a) Anschlussstelle Koénigshof: je eine Lichtsignalanlage an den beiden Ein-/Ausfahrt-
kreuzungen

b) Anschlussstelle Konigshof: Verlangerung des 2-streifigen Abschnitts der Ausfahrtsrampe
von Osten

c) Anschlussstelle Hafen-Ost: Verlangerung des 2-streifigen Abschnitts der Ausfahrtsrampe
d) Spurerganzung der Rampe A73 zum Frankenschnellweg im Bereich des AK Hafen

e) Aufweitung der Unterfihrung N_73 B11c

f) Aufweitung der Unterfihrung N_73_B9a

Die Planungen zur Signalisierung der AS Konigshof sind prioritar zu erstellen um die MafR3-
nahme zeitnah vor dem endgultigen Ausbau der A73 umsetzen zu kénnen.

Die ABD/N wird gebeten, den endguiltigen Ausbau auf 6 bzw. 8 Fahrstreifen zligig weiter zu
verfolgen und nur solche VorabmaRnahmen zu ergreifen, die einer verbindlichen und zeitna-
hen Realisierung auch der Larmschutzmalnahmen nicht im Wege stehen. Eine Vorwegmal3-
nahme kann dann erfolgen, wenn fir den endgtiltigen Ausbau der A73 Baurecht besteht und
ein Bautermin fixiert ist.



